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Ausstattung, Leistung und Fohreigenschaften
ordnen den .Honsa 2400° Pullmon in die
infernationale Spitzenklosse der schweren
reprasentafiven  Geschéfts- und Reisewagen
ein. Die GroBzigigkeil seiner Konzeption wird
schon durch sein Aulleres bestimmt, Die lang-
gestreckle formschone Korosserie ist elegont
und reprasentativ. Die flache Hoube, der ver-
chromte Kihlergrill, das Markenzeichen, eine
breite Chrom-StoBstonge und die vorgezoge-

nen Scheinwerfer pridgen dos markonte (Ge-
sicht des _Hansa 2400°. In durchgehender
Linienfihrung lduft die Karosserie zu dem

schwungvoll profilierten Heck ous. Uffnet man
dia breiten massiven Tlren vorn oder zum
Fond, donn besticht schon beim ersten Blick
die luxuridse Innenousstatiung und die einzig-
ortige GrofirGumigkeit. In der Farbgebung
harmonisch oufeinander abgestimmt sind der
Wagenhimmel, die Seitenverkleidung, der
Teppichbelag auf dem Wogenboden und die
Polsterbeziige. In den weichen Schoumgumm-
polstern im Fond sitzen drei Personen beguem
und entspannt wie in Klubsesseln

Zohllose Annehmlichkeiten machen das Reisen
im . Honsa 2400" Pullman engenehm und er-
holsam. Ein leichter Druck auf einen Knopf
in der Seitenwand — und die hinteren Seiten-
fenster stellen sich outomatisch aus. [Auch vom
Armaturenbrett aus zu schalten) Die groB-
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fléchige Verglasung gewdhrt einen koum unter-
brochenen Blick noch ollen Seiten. Heizungs-
und EntlGftungsonlogen sorgen stdndig fir
eine ongenehme Temperierung. Die Unler-
bringung eines umfangreichen Gepacks fir vier
bis finf Personen bereitet beim _Honsa 2400°
keina Schwierigkeiten. Der beleuchtete Koffer-
roum foflt mehr on Reiseousrisiungen, ols
man allgemein bendtigt. Ebenso originell wie
ideal ist die Unterbringung des Reserverades
Es lagert ouflerhalk des Kofferroumes und ist
durch Herunterkloppen des mittleren Teils der
Stofistange jederzeit leicht zugénglich,

Die vorderen Einzelsitze sind horizonial ver-
stellbar. In Verbindung mil den bis zur Ruhe-
loge neigboren Ridkiehnen k&nnen sie ganz
der Sitzweise angepaBt werden. Das schoum-
gummigepolsterie Armoturenbrett ist klar und
ubersichilich geglieder!, Alle Instrumenta |u:g!:n

unmittelbar i Blickfeld des Fohrers. Die
Hebel und Kndpfe befinden sich in idealer
Eeichweite. Eine mit international gebrduch-
lichen Symbolen gekennzeichnete Tastatur
macht die Bedienung won Beleuchtung,
Scheibenwischer, Scheibenwoschanloge efc.
emnfach und leicht. Die Ponoramascheibe bietet
eine weilgefeBie Fohrbohnibersicht, Mit der
exok! reagierenden Lenkung ist der _Honso
2400° spielend leicht und sicher zu beherrschen
Der kopfgesteverie &-Zylinder-Reihenmotor ist
dos ousgereifte Ergebnis loangjShriger Kon-
struktionserfohrung und Erprobung. Durch die
hohe Verdichtung und den Regislervergaser
wird bei wverbliffend niedrigem Krafistoff-
verbrauch eine Hochstleistung won 100 PS
erzielt. Bei dem hohen Drehmoment won
161 mkg gibt der Motor dem Wagen ein
hervorrogendes Anzugs- und Beschleunigungs-
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vermiagen. Je noch Wunsch wird der Honsa 2400°
mit einem voll- und sperrsynchronisierten 4-Gong-
Getriebe mit Lenkrodschollung oder einer hydrou-
lischen Vollautomotik geliefert. Die sorgféitige Ab-
51uf|,||1§ der Untersetzungen ge-.-n:ﬂﬂeiste! ein ZUgIges
Fahren in allen Situctionen. Die selbsitrogende
Ganzstohlkaresserie ist in Gummi gelagert und ruht
stofifrei cuf einem Fohrwerk, dos sich durch hervor-
rogende Stroflenloge und Kurvenfestigkeit aus-

zeichnet, Die Wirksomkeit der zuverl@ssigen hydrou-
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lizchen 4-Eod-Bremse waird durch einen Unterdruck-
bremsverst@rker noch erhGhi, Mit seinen einmaligen
Fohreigenschoften und der vorziglichen Federung
gleitet der _Honsa 2400" (ber Unebenheiten der
Fohrbahn, jo, selbst Gber schlechteste StraBlen ohne
spirbare Erschiitterung hinweg. — Fahrer und Mit-
reisende umgibt sine gr;-pﬂ{:gre Roumlichke:t, in der
ouch fir Anspruchsvolle dos Eeisen ongenehm und
erholsam st




TECHNISCHE DATEN

Maotor:

é Zylinder in Reihe - Bohrung 75 mm - Hub
845 mm — Hubvolumen 2337 com — Verdichtung
1:82 = Hochstleistung 100 PS = mox. Drehmoment
1861 mkg — hdngende Ventile Ober Siofstongen
gestevert — Registervergoser Solex 32 PAJTA -
mech. Benzinpumpe - Botteriezindung — Wasser-
kihiung, Pumpe und Ventilotor — Dreipunkiout-
héngung in Gummi = Einscheibenireckenkupplung
bei Scholigetriebe.
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Getriebe:

Yolloutomatisches Getriebe oder vollsynchronisser-
tes Viergonggetriebe mit Lenkrodschaltung,
Untersetzungen des Schaltgetriebes:

1. Gong-384 2 Gong-315 3 Gong =134
4. Gang =1 R-Gong — 4,04

Leistung:

Hachstgeschwindigkeit co. 180 kmb - Krofistof.
verbrouch 11,4 Liter ouf 100 km = noch DIN 70 030
(bei 110 km/k) — Steigfchigkeil im 1. Gang 387,
Avfbou:

selbstirogonde Gonzstohlkorosserie, ouf goleiltem
Fohrwerk = Lenkrod mit Signalring vnd Lichthupe
Fohrwerk:

Vorn: Einzelrodoufhngung = Dreleckslenker mif
Schroubenfedern — Teleskopstofid@mpfer - Links-
lenkung mit dresterhiger Spurstonge. — Hinten :
Schornierachse mit Schroubenfedern — Teleskop-
stoiddmpfer — Hinlerochsenuntersetzung 350 -
hydroulischeVierrodbremse mit Hydrovoc-Verstirker
[ATE] = Hondbremse mechomisch ouf HinterrSder
wirkend = Kroftstofftonk hintenhegend, Inhalt
50 Liter = Bereifung &70-15 Spezial
Abmessungen und Gowichie:

Rodstand 2820 mm - Spurweite worn 1360 mm,
Spurweite hinten 1420 mm — gréfie Lange 4750 mm

- grifite Breite 1780 mm = Hohe 1490 mm ([be
lestet] — Bodenfreiheit 200 mm - Wendekreis-
durchmesser co. 12 m - zuldssiges Gesomigewich!
1965 kg — zuldssige Belostung 395 kg

Anderungen vorbehallen




