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Vorderachse ausbauen

1. Radmuttern der Vorderrtder l8sen, Fahrzeug auf-
bocken, Rdder abnehmen.

s

2, Wagenheber unter Motorélwanne ansetzen und Motor
etwas anheben. 2 Holzklstze auf Radkdsten, darUber
Rohr legen und Motor mittels Kette oder Seil am Rohr
aufhdngen (Abb. 2). V/zgznheber wieder ablassen
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. Regulierstangen links und rechts von den Hebeln der

Regelventile abbauen (Abb. 3).

. Entluftungsschraube unten am Luft-Vorratsbehdlter

einige Umdrehungen |&sen, so dal Anlage nicht mehr
unter Druck steht.

Druckluftleitungen von den Luftfedertspfen de} Vor=
derachse abbauen ( Abb. 4),

Stofdémpfer von oberen Lenkerhebeln der Vorder-
achse abbauen (’Abb. 5).

Bremsschlduche von Halteblechen der oberen Lenker-
hebel und von Radbremszylindern abbauen (Abb. é).

Um ein Auslaufen der BremsflUssigkeit aus dem Haupt-
bremszylinder zu vermeiden, Bremsschltuche an den
Ringstutzen hochbinden.

Die Hohlschrauben mit Dichtringen werden wieder
einige Umdrehungen In die Radbremszylinder einge-
schraubt.

7. Lenkungsdtmpfer vom Vorderachstriger abbauen

(Abb. 7).
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11,

.Befestigungsmuttem der vorderen Motoraufhdngung

vom Vorderachstriger abschrauben ( Abb. 8).

Kronenmuttern von Kugelbolzen der seitlichen Spur-
stangen (an Lenkhebeln der Achsschenkel) entsplin-
ten und abschrauben, danach Kugelbolzen von Lenk-
hebeln abdricken (WK 38) (Abb. 9).

Mittlere Spurstange vom rechten Lenkhebel abbauen
(siehe Abb. 9), da anderenfalls Absenken der Vor-
derachse nicht méglich.

Stabilisator von den Vorderachstridgerbscken und un-

teren Lenkerhebel abbauen.

Wogen- oder Grubenheber mit einer Auflageplatte
unter den unteren Lenkerhebeln ansetzen (Abb, 10)
und Vorderachse etwas anheben.

Muttern der Befestigungsschrauben (Vorderachstriger
- Karosserieseitenteil) entsplinten und abschrauben

(Abb, 10), dabei von vorderen Befestigungsschrauben
Distanzrohre abnehmen, :

Vorderachse langsam ablassen (siehe auch Abb. 1).

Um ein reibungsloses Absenken der Vorderachse zu
ermdglichen, Lenkhebel nach auflen schwenken.

Hinweis: Der Einbau der Vorderachse ist sinngemdf3 in

umgekehrter Reihenfolge durchzufuhren.

Achtung| Beim Einbau der Vorderachse auf richtige
Reihenfolge der Befestigungsteile achten (Abb. ).

Nach erfolgtem Einbau ist eine Entluftung des gesam-
ten Bremssystems sowie eine Radwinkelvermessung
vorzunehmen,

Spezialwerkzeuge :

Abzieher fur Kugelbolzen WK 38,
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Vorderachse vollst.

123 4 5

17 16

Bremstrommel
Bremsdeckplatte
Achsschenkel
Lenkerhebel - oben
Luftfedertopf

. Stabilisator

. Motorbock
Vorderachstriager
Lenkerhebelwelle - oben
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Wichtige technische Daten

Bauart
Bauart

Vorderachse:

Vorderfeder:

Regelventil vorn links
rechts

15 % 13

. Lenkerhebel -

. Abschlepptse
. Luftfederbalg
. Abrollksrper

~

Doppelquerlenker
Luftfederung

Borgward-Nr.

100 030 50 10
100 030 50 15

Bremen, den 1.9.1960
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. Kugelgelenk an ob. Lenkerhebel
. Lenkhebel an Achsschenkel
. Kugel-Traggelenk on unt. Lenkerhebel

unten

. Lenkerhebelwelle = unten



StoBdampfer

Lénge - ausgezogen
- zusammengedrickt
- Einbau

Hub

Radwinkeleinstellung fur Luftfederung:

a) Radsturz

Vorspur

Nachlauf

Spreizung

Spurdifferenzwinkel bei 20° Einschlag

305 mm

215 mm 3

260 mm i

90 mm
bei 220 mm zwischen Schweller und MeBboden
1ot 30
0 mm
™ Ealr
6° T 30
20 44- i— 307
Vorderachse zerlegen . '—)

1. Vorderachse in Montagebock aufnehmen (Abb. 2).
Stabilisator von Vorderachsirdger und unteren Len-
kerhebellagerungen abbauen.

N

. Schutzkappen von Radnaben abdricken (WK 157) '
(Abb. 3). Bremstrommeln abbauen. )

w

. Kronenmuttern auf Achsschenkeln entsplinten und ab-
schrauben, Sicherungsscheiben abnehmen.

Radnaben abziehen (WK 51) (Abb. 4). )
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10.

1.

. Muttern von Befestigungsschrauben der Achsschenkel

Lenkhebel von Achsschenkein abbauen.

Danach Bremsen (vollst.) von Achsschenkeln abbauen
(Abb. 5).

zu den Kugelgelenken der oberen Lenkerhebel ab-
schrauben (Abb. 8). Befestigungsschrauben aus den
Achsschenkeln herausziehen. Obere Lenkerhebel
nach oben klappen, dabei Druckfedern und Lager-
schalen von oberen Kugelgelenken abnehmen.

Muttern’ von Keilschrauben der Achsschenkel ab-
schrauben. Danach Keilschrauben mittels Weich-
metallhammer aus den Achsschenkeln heraustreiben

(Abb. 7).

Achsschenkel und Gummikappen mit Helteringen von
Kugeltraggelenken der unteren Lenkerhebel abneh-
men.

. Obere Lenkerhebel vom Achsirdger abbauen. Hierzu Kronenmuitern entsplinten, abschrauben und

mit Kappen abnehmen.
Lenkerhebelwellen aus Vorderachstrdger heraustreiben und obere Lenkerhebel abnehmen.

. Untere Lenkerhebel vom Achstrdger abbauen (wie Pos. 7).

. Befestigungsschrauben von den Halteringen der Luftfederbdlge abschrauben. Halteringe mit Luft-

federbdlgen abnehmen.

Schmiernippel aus Kugelgelenken der cberen Lenkerhebel herausschrauben, dann Kugelgelenke von
oberen Lenkerhebeln abbauen.

Abrollksrper von unteren Lenkerhebeln abbauen.

Radnaben zerlegen >

12.

13.

14.

Rollenkrénze der duBeren Ringkegellager aus den Radnaben herausnehmen.

Radialdichtringe aus Radnaben herausdriicken.
Achtung! Radialdichtringe werden bei diesem Arbeitsvorgang beschédigt und durfen nicht wieder
verwendet werden.

Rollenkrénze der inneren Ringkegellager aus Radnaben herausnehmen.
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15. AuBere Laufringe der inneren und GuBeren Ringkegel-
lager aus den Radnaben heraustreiben (Abb. 8).

Vorderachse zusammenbauen

Vorderradnaben zusammenbauen

1. AuBere Laufringe der inneren und &uBleren Ringkegel-
lager in die Radnaben einsetzen (Abb. 9 und 10).

2. Rollenkrénze der inneren Ringkegellager mit Walz-
lagerfett in die Radnaben einlegen.

3. Radial-Dichtringe in die Radnaben einsetzen (passen-
des Druckstiick verwenden!).

4. Radnaben mit Walzlagerfett befullen (Abb. 11) und
Rollenkrénze der @uBeren Ringkegellager in die Rad-
naben einlegen.

5. Abrollksrper an untere Lenkerhebel anbauen ( Abb.12).
Danach Schmiernippel, wie auch in Abb. 12 gezeigt,
in Kugeltraggelenk einschrauben.

6. Kugelgelenke an obere Lenkerhebel anbauen.

Achtung! Bohrungen im Flansch sind versetzt

(Abb. 13).

Vorléufig schmale Seite nach auBlen setzen, Befesti-
gungsmuttern aber noch nicht sichern, um bei spa-
terem Einbau der Vorderachse mit nachfolgender Rad-
vermessung eine schnelle Korrektur des Radsturzes zu
ermoglichen.

= s

(



)

7. Gummipuffer mittels Hanfschnur in obere Lenkerhebel
einziehen (Abb. 14).

8. Vorderachstrdger in Montagebock aufnehmen
(Abb. 15).

9. Dichtfldchen von Luftfedertspfen und Halteringen der

Luftfederbdlge auf Ebenheit prifen, ggf. plan nach-
arbeiten.

10. Luftfederbilge mit Halteringen an Luftfedertopfe des
Vorderachstrdgers so anbauen, dafl das Firmenzeichen
des Luftfederbalges nach auBen zeigt (Abb. 16). Die
Befestigungsschrauben des Halteflansches sind Uber
Kreuz anzuziehen.

11. Untere Lenkerhebel an Vorderachstrdger ansetzen und
Lenkerhebelwellen eintreiben (Abb. 17), dabei
Kappen auf beiden Seiten der Lagerbiichsen aufset-
zen. Kronenmuttern aufschrauben (ggf. unter Kronen-
mu;;fem Ausgleichsscheiben legen), anziehen und
sichermn.

(Reihenfolge der Befestigungsteile (Abb. 18))

a) Kappen

b) Lenkerhebelwelle (unten)
c) Unterlegscheibe

d) flache Kronenmutter

12. Obere Lenkerhebel an Vorderachstrdger anbauen (siehe Pos. 11).




13.

14,

15.

16.

17.

18.

Gummikappen mit Halteringen auf Kugeltraggelenke
der unteren Lenkerhebel aufsetzen. Danach Achs-
schenkel auf Kugeltraggelenke aufsetzen und Keil-
schraube eintreiben (Abb. 19).

Neve Springstopmutter auf Keilschraube aufschrauben
und fest anziehen.

Lagerschalen mit Druckfedern auf Kugelgelenke der
oberen Lenkerhebel aufsetzen. Danach Kugelgelenke
in Achsschenkel einfihren (Abb. 20) und durch

Sicherungsschraube sichern.

Bremsen vollst. an Achsschenkel anbauen.

Lenkhebel an Achsschenkel anbauen (Abb. 21).

AuBere Ringkegellager aus Radnaben herausnehmen
und Radnaben mittels passendem Rohrstick auf Achs-
schenkel auftreiben. Danach @uBere Ringkegellager
auf Achsschenkel auftreiben.

Sicherungsscheiben auf Achsschenkel aufsetzen,
flache Kronenmuttern aufschrauben und mit 3 mkg

anziehen (Abb. 22).

Kronenmuttern ca. 1/6 Umdrehung lgsen. Radnaben
mitiels Abzieher WK 51 gegen Planfldache der Kro-
nenmuttern zur Anlage bringen und Logervorspannung
mittels Torsiometer priifen (Abb. 23).

Das zur Uberwindung des Lagerdruckes notwendige
Drehmoment soll je nach Splintlocheinstellung der
Kronenmutter zum Achsschenkel 7 - 9 cmkg betragen.

Nach erfolgter Lagereinstellung Kronenmuttern durch
Splint sichern.

6 -



19.
20.

21,

Staubkappen mit Fett gefullt in Radnaben einsetzen.

Bremsbacken an den Exzentern auf niedrigste Stellung drehen. Bremstrommeln auf Radnaben auf-
setzen und mit je 3 Linsensenkschrauben an Vorderradnaben befestigen.

Bremsen grundeinstellen!

Bremstrommel langsam von Hand drehen, dabei Einstellexzenter so weit nach auen verdrehen, bis
Bremstrommelinnenfldche an jeweilig einzustellender Bremsbacke leicht anschleift.

. Stabilisator an Vorderachstrdger und unteren Lenkerhebellogerungen anbauen.

1. BORGWARD-Spezialwerkzeuge:

WK 51 Abzieher fur Radnaben
WK 157 Abdruckhebel fur Schutzkappen

2. Hilfswerkzeuge (handelsublich):

Drehmomentschlussel bis 5 mkg
Torsiometer

3. Hilfswerkzeuge (Selbstanfertigung):

Einsatz fur Lagereinstellung BW 37

Spannaufnahme fur Vorderachskdrper (Darstellung
siche "|sabella"-Rep.-Anleitung Gruppe Vorderachs-
aggregat!) Die in der Bauzeichnung unter den Pos.
3, 6 und 12 aufgefthrten Teile mussen jedoch gemdl
der umseitig dargestellten Skizzen gedindert werden,
um obengenannte Spannaufnahme fur die Vorderachse
des GROSSEN BORGWARD verwenden zu kdnnen.

BW 37 Einsatz fur Lagereinstellung
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Technische Daten:

1. Vorderachse

Die nachstehend beschriebenen MefBvorgénge wurden auf
einem stationdren Exacta-AchsmefBstand mit 4 MeBoptiken
durchgefishrt (Abb. 2). Bei Benutzung anderer Mefigerd-
te ist sinngem&B nach dendem Gerdt beiliegenden Anwei-

Spurdigferenzwin kel
bei 20" Einschlag:

Reifendruck:

Hinterachse

Bauart:
Vorspur:
Radsturz:
Reifendruck:

sungen zu verfahren.

2%45: T 30¢

1,8 ati

Bauart: Doppequerlenker
Radwinkel:  MeBzustand bei Luftfederung 220 mm zwischen Turschweller und Mef3boden
, bei Schraubenfederung 130 kg Belash;ng der Vordersitze
Vorspur: 0 mm
a) Radsturz: 1°30’ - 30’
b) Spreizung: 5930’ + 30’
¢) Nachlauf; 1° - 307

Doppelgelenk-Pendelachse
0 mm
oo
2,0 atu




A. Vorarbeiten zum Messen

Grobe, auch ohne Achsmeligerit erkennbare Fehler an
dem zu vermessenden Fahrzeug, wie zu groBes Lager-
spiel, ausgeschlagene Achsschenkel, Lenkerhebellager,
Lagerwellen, Spurstangenk&pfe oder verbogene Spur-
stangen sind vor Beginn der Messungen zu beseitigen.
Der Reifendruck hat der umstehenden Vorschrift zu
entsprechen,

Wagen mit Luftfederung:

Schwellerhthe Uber MeBboden ist zu priifen, wenn er-
forderlich, auf 220 mm tber MeBboden zu berichtigen.

Wagen mit Schraubenfederung:

Die Vordersitze sind mit 130 kg zu belasten.
1. Radzierkappen und Felgenzierringe abnehmen.

2. Radspiegelhalter an Felgen der Vorderrdder befesti-
gen (Abb. 3).

3. Radspiegelhalter an Felgen der Hinterréder befesti-
gen (Abb. 4),

4, Vorder- und Hinterachse nacheinander mit Wagen-
heber anheben.

5. Radspiegel in Spiegelhaiter vorn und hinten einhédn-
gen und mit der Randelmutter festklemmen ( Abb.5).

6. Durch Drehen der Rdder feststellen, ob die Achse
des Radspiegels ungefshr in gleicher Hohe mit der
Achse des Rades liegt. Dabei Spiegel mit der Hand
in der Horizontalen halten (Abb, 6).

7. Optikhalter des Vorderachsstandes mit Skalenbock
entsprechend dem Radstand des Fahrzeugs wber
Prismenschlitten verschieben und auf Spiegelmitte
einstellen. Skalenbock festklemmen (Abb. 7).



8. Abstand zwischen Radspiegel und Skala an Optikhal-
ter mit Abstandstab einstellen. Es ist dabei zu be-
achten, daBl der Stab an der Oberkante der Skalen-
tafel angesetzt und moglichst waagerecht gehalten
wird (Abb. 8). Nach ermitteltem Abstand Optikhal-

ter festklemmen.

9. Einjustieren des Radspiegels:

Rad langsam drehen und Spiegel mit der Hand fest-
halten (Abb. 9). Kreist dabei die Skala um das Fa-
denkreuz der Optik, so ist zu erkennen, dafl die
Spiegelfidche nicht rechtwinklig zur Radachse steht.

10. Durch Verdrehen der Rdndelmuttern Radspiegel so
einstellen, daB die Skala stehen bleibt, wobei sie
keineswegs auf dem Nullpunkt zu stehen braucht

(Abb. 10).

Zur gencuen Einstellung des Radspiegels sind das Rad zu drehen, der héchste und der tiefste Ausschiag
auf der Skala abzulesen und die Differenz der beiden duBersten Ausschidge zu halbieren. Beim tiefsten
Ausschlag ist die dann obenstehende Réindelmutter um den halbierten Ausschlag zu verstellen. Dies wird
so lange fortgesetzt, bis die Skala nicht mehr um das Fadenkreuz kreist. Der grofite Ausschlag darf hdch-
stens 5’ betragen. Es ist beim Justieren darauf zu achten, daBl die 3 Federn, die den Gegendruck auf die
Réndelmuttern ausUben, immer gentigend Spannung haben. Ein etwaiger radialer Schlag der Bremstrommel
ist durch diese Justierung ausgeschaltet.

-~

Die unter Pos. 6 bis 8 beschriebenen Vorarbeiten sind nacheinander an jedem der 4 Réder durchzufuhren.
(Pos. 7 findet nur bei den Vorderriddern Anwendung.)



11. Radunterlegplatten unter die Vorderrdder legen und
Vorderachse ablassen (Abb. 11).

Anmerkung:

Die geringe Schwellerhdhenverénderung bleibt hier-
bei unberiicksichtigt, weil die Plattenstdrke den zu-
lassigen Toleranzwert von + 10 mm nicht Uberschrei-
tet.

12. Vorderachse zur Messung "entspannen”, d. h. Vor-
derrdder mehrmals nach rechts und links einschlagen
und Wagen von Hand kriftig durchfedern. Vorderra-
der in Geradeausfahrtstellung bringen.

Ausrichten der Mef3geréte zum Fahrzeug

1. Mit Taststab des Skalenbockes Vorderradfelge unten in der Mitte antasten und Taststab mit Réndel-
schraube feststellen (Abb. 12). Skalenwert am MeBpfeil ablesen.
Anmerkung: :
Bei beschddigtem Felgenrand ist der Taststab am Felgenhomn eines jeden Rades anzusetzen.

2. Das Hinterrad der gleichen Fahrzeugseite ist mit Hilfe des Taststabes durch seitliches Verschieben
der Rollenplatte auf den gleichen - am Vorderrad abgelesenen - Skalenwert desfesten Skalenbockes
auszurichten.

3. Skalenbock am Vorderrad der gegeniiberliegenden Fahrzeugseite mit Taststab ausrichten und ermit-
telten Skalenwert auf das gleichseitige Hinterrad Uberiragen.

Das Fahrzeug steht nunmehr im optischen MeBrechteck. Nochmals Abstand der 4 Radspiegel zu den
Skalen der Optikhalter prifen. Stehen die Wasserwaagen-Libellen auf der Spiegeloberseite in der
Mitte, kann Messung der Radwinkel beginnen.

. Messen der Vorderachse

Die Vorderachse wird in drei verschiedenen Radstellungen vermessen:

a) G%radecusfahrfstellung der Rader
b) 20 links eingeschlagene Rader
c) 207 rechts eingeschlagene Réder.

Das Messen ist peinlichst genau durchzufthren. Vor jeder Ablesung ist der Abstand zwischen Rad-
spiegel und Skala mit dem Abstandsstab zu prifen und richtig einzustellen.Die Libelle der Wasser-
waage mull dabei in der Mitte stehen.

Die MeBskala besteht aus je einem kalibrierten Fadenkreuz. Die senkrechte Skala ist die Sturz -
skala, die waoagerechte die Spurskala. Beide Skalen sind in Grade und Minuten unterteilt (1 Grad
= 60 Minuten). Ein Teilstrich ouf der Skala sind 5 Winkelminuten. Es empfiehlt sich, zur Auswer-
tung der MeBergebnisse alle ermittelten MeBwerte in eine MefBkarte einzutragen, wobei stets dar-
auf zu achten ist, daBB der rechts bzw. links von der Nullstellung abgelesene Spurwert auf der MeB3-
karte auch rechts bzw. links vom Nullpunkt eingetragen wird.



a)

Vor Beginn der eigentlichen Radwinkelmessungen ist das Lenktrapez durch eine Diagonalvermessung nach
beiden Seiten zu kontrollieren. Sie zeigt an, ob Lenkstockhebel und Lenkzwischenhebel in ihrer Form und
Richtung den SollmaBen entsprechen oder etwa durch Unfallschdden in Mitleidenschaft gezogen und ver-

Geradeausfahrt-Stellung der Réder

bogen und darum durch Neuteile zu ersetzen sind.

Die Diagonalvermessung an Lenkstockhebel und Lenkzwischenhebel erfolgt bei Geradeausfahrtstellung
der Rader (Abb. 13 und 14). Sie dient nicht nur als KontrolImessung vor einer Radwinkelprifung, sie ist

vielmehr in allen Fillen erforderlich, in denen das Vorder-
achsaggregat oder Einzelteile des Lenkgestiinges oder der
Radaufhidngung ausgewechselt worden sind.

Anmerkung:

Zur besseren Veranschaulichung der Abb. 13 wurde der
mech. Stabilisator an der Vorderachse entfernt.

Abstand zwischen dem Drehpunkt des linken Lenkstock-
hebels und dem rechten Spurstangenauge messen. Er
soll dem Abstand des rechten Lenkhebeldrehpunktes
zum linken Spurstgngenauge etwa gleich sein. Abwei-
chungen bis zu = 1,5 mm sind zulassig (Abb. 14) .

Geradeausfahrtstellung der Réder Uberprifen.

GroBere Abweichungen als : 1,5 mm durch Léngen-
dnderung der verstellbaren GuBeren Spurstangen aus-
gleichen.

Linkes Rad von Hand soweit einschwenken, bis senk-
rechte Linie des Fadenkreuzes an Spurskala auf Null
steht (Abb. 15). Waagerechte Linie des Fadenkreuzes
zeigt dabei an der Sturzskala den Sturz des Rades an.
(Sollwert: 1° 307 - 30)

Spur am rechten Rad auf senkrechter Spurskala able-
sen. Die Ablesungkann positive oder negative Spuran-
zeigen. Auf waagerechter Fadenkreuzlinie ist Sturz des
rechten Rades abzulesen. (Sollwert: 1° 307 -307 )

Réderspanner am rechten und linken Vorderrad einhdn-
gen (Abb. 16 und 17) und Kette soweit spannen, bis
Zugwaage (Abb. 16) eine Belastung von 20 kg anzeigt.
Mit dieser Zugkraft wird sémtliches Spiel in den Ge-
lenken der Radaufhéngung und der Spurstangen-Uber-
tragungselemente beseitigt.




b) 20° Linkseinschlag der Rader

1. Rader soweit nach links einschwenken, bis Spurskala
am linken Rad auf fslull steht. Hierbei betrégt der lin-
ke Rodeinschlag 20~ (Abb. 18).

2. Abstand zwischen Radspiegel und Skala einstellen, da-
bei Mittenstellung der Wasserwaagen-Libelle beach-
ten. Bei etwaiger Verdnderung der Nullstellung ist
Radeinschlag soweit zu korrigieren, bis Spurskala wie-
der auf Null steht.

3. Sturzwert des linken Rades ablesen.
4. Abstand und Libelle am rechten Rad einstellen.

5. Spurwert ablesen.

6. Zum Ablesen des Sturzwertes des rechten Rades rechtes
Rad noch etwas weiter einschlagen, bis Spurskala auf
Null steht.

7. Abstand und Libelle am rechten Rad einstellen und
Sturzwert ablesen. '

&

20° Rechtseinschlag der Rader

Réder soweit nach rechts einschvgenken, bis Spurskala am rechten Rad auf Null steht. Hierbei be-
tragt der rechte Radeinschlag 20~ (Abb. 19).

Abstand zwischen Radspiegel und Skala einstellen, dabei Mittenstellung der Wasserwaagen-Libelle
beachten. Bei etwaiger Vertdnderung der Nullstellung ist Radeinschlag soweit zu korrigieren, bis
Spurskala wieder auf Null steht.

Sturzwert des rechten Rades ablesen.

Abstand und Libelle am linken Rad einstellen.

Spurwert ablesen.

Zum Ablesen des Sturzwertes des linken Rades linkes Rad noch etwasweiter einschlagen, bis Spurskala
auf Null steht.

Abstand und Libelle am linken Rad einstellen und Sturzwert ablesen.

. Messen der Hinterachse

o w N -
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6.
7.

Vorderachse anheben, Radunterlegplatten unter den Vorderrddern (siehe Abb. 11) entfernen.
Vorderachse ablassen.
Hinterachse ablassen.

Wagen einige Male vor-und zuriickschieben,damit die Doppelgelenk-Pendelachsen in ihre richtige
Lage kommen.

MeBabstand und Libelle einstellen.
An beiden Fahrzeugseiten Sturz ablesen (Sollwert: 0°).

Radstellungen des linken und rechten Hinterrades auf Spurskalen ablesen (Sollwert: O mm) .
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8. Wiahrend der Sturzwinkel der Hinterréder bei schraubengefederten Wagen von der jeweiligen

Belastung des Fahrzeugs abhidngig ist, wird sich der Spurwert dabei nur sehr geringfiigig ver-
dndern und kann unberiicksichtigt bleiben.

Auswertung der MeBkarten

a) Vorderachse

Ve

Spur bei Geradeausfahrt-Steilung der Rader:

Die Spur ist ohne weiteres von der MeBkarte abzulesen. Sie soll 0 mm betragen. Der Unter-
schied zwischen der "ungedrickten" und "gedrickten" Messung (siehe Abb. 14 y.15) zeigt das
in den Gelenken vorhandene Spiel an. Er soll keineswegs mehr als 10 Winkelminuten je Ge-
lenk betragen. Bei der Spur der Vorderréder ist besonders auf die Spurverdnderung sowohl| beim
Durchfedern als auch beim Spannen der Réder zu achten. Ausschlaggebend fur die Spureinstel-
lung ist das MeBergebnis bei hinten zusammengedriickten Rédern und bei schraubengefedertem
Wagen auch bei belastetem Fahrzeug.

. Sturz

Die in der MeBkarte eingetragenen Sturzwerte zeigen direkt den Sturz des linken bzw. rechten
Rades an. Er soll 1° 30’ betragen. Wie in den Technischen Daten Seite 1 ersichtlich, ist eine
Toleranz von - 30’ zugelassen. Der Radsturz muBl bei beiden Vorderrddern gleich grof3 sein, um
ein seitliches Weglaufen des Wagens zu vermeiden.

. Nachlauf

Der Nachlauf wird aus den Sturzwerten der 20° nach rechts oder links eingeschlagenen Vor-
derrdder errechnet. Der Sturzwert der Rdder bleibt dabei unberiicksichtigt.

Man addiert diejenigen Winkelminuten,die in der MeBkarte zwischen den bei Links- und Rschts-
einschlag ermittelten Sturzwerten liegen. Da aber in der MeBkarte 40 Minuten jeweils T~ ent-
sprechen, errechnet sich der Nachlauf nach der Formel:

60 -« x
40

(wobei x die Addition der ermittelten Sturzwerte bedeutet)

Nachlaufwinkel = Grad

oder:

1.5 mal Addition der er- = Nodhlashuinks! i Gred

mittelten Sturzwerte

Nachlauf und Vorlauf durfen nicht verwechselt werden. Den Nachlauf erkennt man am linken
Rad, wenn der Sturzwert vom 20° Linkseinschlag unter demjenigen des 20° Rechtseinschlages
liegt. Sollte dagegen der Sturzwert bei 20° Rechfseinschlag unter dem des Linkseinschlages
liegen, dann ist Vorlauf vorhanden. Der Nachlauf des rechten Rades ist zu erkennen, wenn die
umgekehrten Verhdlinisse vorliegen.

Der Nachlauf von 1° soll am linken und rechten Vorderrad gleich groB sein. Eine Toleranz von
- 30’ ist zugelassen, wie in den Technischen Daten Seite 1 ersichtlich.



4, Vorspur bei 20° Einschlag

Wihrend der Skalenwert der Spurmessung0 bei Geradeausfahrtstellung an beiden Vorderradern
gleich groB ist, zeigt die Differenz bei 20" Links- bzw. 20 Reghfseinschlag den Spurdifferenz-
winkel zwischen der linken und rechten Ablesung an. Er soll 2° 457 betragen, d. h.

pei 202 Linkseinschlog : rechter Skalenwert 202 - 22 45"
bei 20~ Rechtseinschlag: linker Skalenwert 20° - 2° 457

Wie in den Technischen Daten Seite 1 ersichtlich, ist eine Toleranz von + 30 zugelassen .

Ist der Spurdifferenzwinkel kleiner als 2° 45% 30/, dann ist entweder der Lenkzwischenhebe |
oder der Lenkstockhebel nach auBen verbogen; ist er groBer, dann liegt bei einem der beiden
Hebel eine Durchbiegung nach innen vor.

Als Regel ist anzunehmen:

Kleinerer oder groflerer Wert bei Rechtseinschlag
= Fehler am Lenkzwischenhebel

Kleinerer oder gréferer Wert bei Linkseinsch‘lcg
= Fehler am Lenkstockhebel.

b) Hinterachse

Aus der MeBkarte a8t sich die Stellung der Hinterrider zur Fahrzeugmittellinie erkennen.Sind die
gemessenen Werte auf beiden Wagenseiten Null, dann laufen die Rader parallel, d. h. die Vor-
spur der Hinterrdder ist 0 mm.

Zur Erhaltung der guten Fahreigenschaften des Wagens hinsichtlich StraBBenlage, einwandfreier
Lenkung und sténdiger Betriebssicherheit sind die vorstehenden Radwinkelprifungen peinlichst ge-
nau durchzufuhren. Sie sind bei folgenden Feststellungen erforderlich:

Schwergehende Lenkung,
einseitiger Reifenverschleil3,
Flattern und Radieren der Vorderridder und

Ziehen des Wagens nach rechts oder links.

Yot



