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PKW-Getriebe
Zusammengeschaltet sind:

Giange Ubersetzung Zahnrad Zshnezahl
1. Gang 3,86 %% %_?_g |
2. Gang ) 2,15 %% %%
3. Gang 1,36 - :23_;_%
4. Gang 1 direkter Antrieb
R.-Gang 4,06 %i??—]] g; :lig 19
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1. Antriebswelle 15. Radialdichtring
2. Hauptwelle 16. Filzringhalter mit Filzring und Scheibe
3. Vorgelege 17. Mitnehmerflansch
4. Ringrillenlager 6306 "NC 3" au 18. Tachometergehduse
Antriebswelle » 19. Schaltturm
5. Antriebszahnrad 20. Verdrehfeder
6..Schaltschieber mit Schiebemuffe fur 21. Sperrklinkenbolzen
3. und 4. Gang 22. Sperrklinke
7. Schraubenrad fur 3. Gang 23. Wahlhebel auBien
8. Schraubenrad fur 2. Gang 24. Schaltwelle mit innerem Schalthebel
9. Zahnrad fur Ruckwdrtsgang (mit 25. AuBerer Schalthebel
Schaltschieber) 26. Schaltgabel fur 3. und 4. Gang
10. Schroubenrad fur 1. Gang 27. Schaltwelle fur 3. und 4. Gang
11. Ringrillenlager 6306 "NC 3" auf der 28. Schaltgabel fur 1. und 2. Gang
Hauptwelle 29. Schaltwelle fur 1. und 2. Gang
12. Distanzrohr 30. Getriebegehduse
13. Schraubenrad fir Tachometerantrieb 31. /32. Ringrillenlager auf Vorgelege
14. Ringrillenlager 6205 "C 2" / Haupt- 33. Sechskantmutter
welle 34, OlablaBschraube
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Getriebe zerlegen ( 320 50)

Getriebe zum Ausbau vorbereiten:

Getriebes| ablassen, VerschluB-Schrauben der
OlablaB- und Einfullsffnungen aus Getriebe -
gehduse herausschrauben. Kupplungsgehduse
vom Getriebegehiuse abbauen.

1. Getriebemontageplatte BW 11 im Schraub-
stock einspannen und Getriebe auf Mon-
tageplatte befestigen (Abb. 1).

2. Schalthebel auBen am Schaltturm in Leer-
laufstellung bringen.

3. Befestigungsmuttern des Schaltturmes ab-
schrauben und Schaltturm durch leichte
Schléige mit einem Kunststoffhammer
lockern und abheben.

4. Sicherungsblech fiir Befestigungsmutter des
Mitnehmerflansches aufbiegen und Befesti-
gungsmutter von der Hauptwelle abschrau-

ben (WK 112) (Abb. 2).

£

5. Hauptwelle und Mitnehmerflansch durch
Komerschlag zeichnen (Abb. 3).

Mitnehmerflansch abziehen (WK 56)
(Abb. 4).

6. Befestigungsmuttern und Schlitzschraube
(unten) fur Tachometergehduse abschrau-
ben und Gehtiuse unter leichten Schldgen
mit Kunststoffhammer lockern und abziehen

(Abb. 5).

Dichtring, Filzring, Scheibe und Filzring-
halter ggf. cus Tachometergehduse aus-

bauen.

(Bei diesem Arbeitsvorgang laBt sich eine
Beschédigung des Dichtringes nicht ver-
meiden, daher beim Zusammenbau nur neue
Dichtringe verwenden.
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7 .Kugellager fiir Tachometergehduse von der

Hauptwelle abziehen (Abzieher handels-
tblich, z.B. Kukko) (Abb. 6)

8.Sicherungsring vor Schr(;ubenrad fur Ta-

chometerantrieb von der Hauptwelle ab-
nehmen und Schraubenrad durch leichte
Schldge mittels Kunststoffhammer ven:-der
Hauptwelle abireiben. Scheibenfeder aus
der Hauptwelle herausheben und Distanz-
rohr abnehmen.

9.Kugellager fur Vorgelegerdder auf beiden

Seiten des Getriebegehduses abziehen
(Abzieher handelsublich, z.B. Bdrenklaue)
(Abb. 7). .

Vorgelegerdder nach unten ins Gehduse
ablassen.

£

~ 10.Antriebswelle mit Antriebszahnrad und

Kugellager mittels Hartholzkeil aus Ge-
triebegehduse austreiben ( Abb. 8), danach
Sperrzahnring und Nadelkdfig abnehmen.

11.Sprengring vom Kugellager der Hauptwelle

mittels Seegerringzange und Schrauben-
zieher abnehmen. Kugellager von Haupt-
welle und Getriebegehduse abziehen.
(WK 145)

12.Hauptwelle am Schaltschieber anheben und

zur Antriebsseite hin nach oben aus dem

Getriebegehduse herausheben' (Abb. 9).

13.Vorge|eger63ér aus dem Getriebegehduse

herausheben.

14 Rucklaufbolzen aus Getriebegehduse her-

austreiben (Abb. 10) und Rucklaufrad mit
Anlaufschei be herausnehmen.

15.Doppelhebel fur Ricklaufrad mit Gleitstein

aus dem Getriebegehduse herausnehmen.




Hauptwelle zerlegen

16.Schaltschieber mit Schiebemuffe fir 3. und
4. Gang von der Hauptwelle abziehen, da-
nach Sperrzahnring abnehmen.

17 . Schraubenrad fUr.l. Gang mit Hauptwelle
auf Schraubstockbacken auflegen und mit

hinterer Anlaufscheibe von der Haupiwelle
abtreiben (Abb. 11).

18.Sperrzahnring, Nadelkdfig und vordere
Anlaufscheibe fir 1. Gang von der Haupt-
welle abnehmen.

19. Zahnrad fur Ruckwirtsgang (Schiebemuffe)
mit Schaltschieber von der Hauptwelle ab-
ziehen, danach Sperrzahnring abnehmen

(Abb. 12).

20.Sicherungsring vor Anlaufscheibe des
2. Gangrades entfernen (Abb. 13) und
Schraubenrad fur 2. Gang mit Anlaufschei-
be von der Hauptwelle abnehmen, danach
Nadelkdfig abheben.

21.Sicherungsring vor Anlaufscheibe des 3.
Gangrades entfernen. Schraubenrad fiir
3. Gang mit Anlaufscheibe von der Haupt-

welle abnehmen, danach Nadelkdfig ab-
heben.

22.Schiebemuffe fur 3. und 4. Gang von

Schaltschieber vorsichtig abziehen.
Achtung! Kugeln und Federn des Schalt-
schiebers werden dadurch freigelegt.

23.Zchnrad fur Ruckwirtsgang vom Schalt-
schieber abziehen und Kugeln mit Federn
aus Schaltschieber entfernen.

~

Antrieb zerlegen

24 . Sicherungsring vor Kugelloger der An-
triebswelle entfernen.

25. Beilegescheibe .und PaBscheiben von An-

triebswelle abnehmen.

26.Kugellager von Antriebswelle abpressen
(Abb. 14), Olschleuderring abnehmen.

27.Antriebszahnrad von Antriebswelle abpres-
sen. (Die Scheibe unter dem Antriebszahn-
rad wird bei diesem Arbeitsvorgang be-
schidigt und darf nicht wieder verwendet
werden.) (Abb. 15).
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Schaltturm zerlegen

28.Schaltturm in Schraubstock einspannen.

(Schraubstock mit Schutzbacken versehen. )
Sicherungsblech fir Schaltwellen mittels
flachem KreuzmeiBlel aus Schaltturm her-

austreiben (Abb. 16).

29.Schaltwellen mit einem entsprechenden

Dorn aus Schaltturm heraustreiben. Schalt-
gabeln aus Schaltturm herausnehmen. Fe-
dern und Kugeln aus Schaltgabeln entfer-
nen. '

30. Befestigungsschrauben des Verriegelungs-

schiebers mit Distanzhilsen abschrauben,
Verriegelungsschieber abnehmen.

31.Sicherungsring mit Scheibe von Schaltwelle

abnehmen. Schaltwelle mit Hebel aus dem
Schaltturm seitlich herausziehen, dabei
Feder, Scheibe, Schaltfinger und Distanz-
biichse von der Schaltwelle abnehmen.

32.Mutter vom Sperrklinkenbolzen abschrau-

ben, Sperrklinkenbolzen mit Sperrklinke
und Verdrehfeder seitlich aus Schaltturm
herausnehmen.

33.5tellung der beiden Wahlhebel zueinander

durch MeiBelschlag zeichnen (Abb. 17).
Kerbstift mittels Do aus duBerem Wahl-
hebel heraustreiben (Abb. 18). Inneren
Wahlhebel vom GuBeren Wahlhebel trennen
(aqustreiben) .

34.Nach volliger Zerlegung des Getriebes

sind samtliche Teile grundlichst zu reini-
gen und auf ihre Wiederverwendbarkeit zu
Uberprifen.

Getriebe zusammenbauen (320 60)

Hauptwelle zusammenbauen

1. Nadelkdfig fir Schraubenrad (3. Gang)

mit Ol benetzt auf Hauptwelle aufsetzen.

2.Schraubenrad fur 3. Gang auf Hauptwelle

aufsetzen. Der Konus fur die Synchronisie-
rung zeigt zur Antriebsseite (Abb. 19).

3.Anlaufscheibe mit den Schmiernuten zum

3. Gangrad weisend auf die Hauptwelle
aufsetzen und Sicherungsring einsetzen.

4.Spiel zwischen Schraubenrad fur 3. Gang

und Anlaufbund der Hauptwelle messen
(0,10 bis 0,15 mm) (Abb. 20). Liegt das
Spiel nicht innerhalb der Toleranz, muB
ggf. die Anlaufscheibe ausgewechselt wer-
en.

ol %



5.Nadelkafig fur 2. Gangschraubenrad mit
Ol benetzt auf Hauptwelle aufsetzen. Da-
nach Schraubenrad fir 2. Gang mit dem
Konus zur Abtriebsseite aufsetzen (Abb.
21).

6.Anlaufscheibe mit Schmiermnuten zum
Schraubenrad fir 2. Gang weisend auf
Hauptwelle auflegen und Sicherungsring
einsetzen. Danach Spiel zwischen Schrau-
benrad fur 2. Gang und Anlaufbund der
Hauptwelle feststellen (0,10 bis 0,15 mm).
Bei Spielabweichungen ggf. Anlaufscheibe
erneuvern ( Abb. 22).

.

7.Sperrzahnring auf Konus des 2. Gang-
Schraubenrades aufsetzen. Das Abstands-
maB zwischen AuBenkante der Kupplungs-
zdhne vom 2. Gangrad und Planseite des
Sperrzahnringes feststellen (Abb. 23). Ist
das AbstandsmaB kleiner als 1 mm, muB der
Sperrzahnring emevert werden.

8.Schaltschieber fur Ruckwértsgangzahnrad
mit Fedem und Kugeln versehen (lange
Federn in Sackbohrungen mit einer Kugel
oben und kurze Federn in Durchgangsboh-
rungen zwischen 2 Kugeln setzen). Schalt-
schieber in Ruckwirtsgangzahnrad einset-
zen (Abb. 24).

9.Schaltschieber mit Ruckwdrtsgangzahnrad
auf Hauptwelle so aufsetzen, dafl die Nute
fur die Schaltgabel zur Abtriebsseite zeigt.
Die Nasen des Sperrzahnringes mussen in
die Aussparungen des Schaltschiebers fas-

sen (Abb. 25).




10. Anlaufscheibe fir Schraubenrad des 1.
Ganges auf die Hauptwelle mit den
Schmiernuten nach oben aufsetzen. Nadel-
kafig fur Schraubenrad des 1. Ganges mit

Ol benetzt auf Hauptwelle aufsetzen (siehe
Abb. 27).

11.Sperrzahnring auf Konus des Schrauben-
rades fur 1. Gang auflegen und das Ab-
standsmall zwischen AuBlenkante der Kupp-
lungszdhne - vom Schraubenrad und Plan-
seite des Sperrzahnringes kontrollieren
(Abb. 26). Ist Abstand kleiner als 1 mm,

Sperrzahnring austauschen.

12.Schraubenrad fur 1. Gang mit Sperrzahn-
ring auf Hauptwelle aufsetzen. Die Nasen
des Sperrzahnringes missen in die Ausspa-
rungen des Schaltschiebers fassen (Abb.27).

.

13. Anlaufscheibe fir Schraubenrad des 1.
Ganges mit der Fase nach oben auf die

¢ > ; - Hauptwelle aufpressen (passendes Rohrstiick
‘RW By B verwenden) . Spiel zwischen Anlaufscheibe
“\‘ = B und Schraubenrad fur 1. Gang messen (0,10

?r e h ] bis 0,15 mm) (Abb. 28). Liegt das Spiel

rrf inﬂ ' . auBerhalb der vorgeschriebenen Toleranz,

3 “{\}\\\\\\ : mull die Anlaufscheibe ausgewechselt wer-
T3 2 den.

14.Schaltschieber fur 3. und 4. Gang mit
Federn und Kugeln versehen. Schaltschie-
ber in Schiebemuffe einsetzen (Abb. 29).

Wichtig! Lange Federn in Sackbohrungen mit
je einer Kugel, kurze Federn zwi-
schen 2 Kugeln in Durchgangsboh-
rungen.

15.Sperrzahnring auf Konus des 3. Gang-
Schraubenrades aufsetzen. Abstandsmal3
zwischen AuBenkante der Kupplungszihne
und Planseite des Sperrzahnringes, wie in
Abb.26 gezeigt, kontrollieren. Ist Abstand
kleiner als 1 mm, Sperrzahnring auswech-
seln.

16.Schaltschieber mit Schiebemuffe auf
Hauptwelle so aufsetzen, dafBl die breite
Seite der Schiebemuffe zur Abtriebsseite
hinzeigt (Abb. 30). e




Antrieb zusammenbauen

17.Palfeder fur Antriebszahnrad in Antriebs-
welle einsetzen und Scheibe auf Antriebs-
welle auflegen.

18. Antriebszahnrad in Olbad auf ca. 150° er-
wdrmen und, um Abkihlung zu vermeiden,
rasch auf Antriebswelle mittels passendem
Rohrstick aufziehen. Dabei ist zu beach-
ten, daB der Ansatz des Antriebszchnrades
nach oben zeigt (Abb. 31).

19.0Qlschleuderring auf Antriebswelle vor das
Antriebszahnrad legen und Kugellager mit
Sprengring nach oben zeigend auf An-
triebswelle aufpressen (Abb. 32).

20. PaBscheiben mit Beilegescheibe vor Kugel-
lager auf Antriebswelle auflegen. Beilege-
scheibe mit PaBscheiben durch Sicherungs-
ring sichern. Danach Spiel der Beilege-
scheibe kontrollieren. Die Scheibe darf
sich nicht mehr von Hand drehen lassen
(Abb. 33). Festgestelltes Spiel mu8 durch
Beilegen von PaBischeiben ausgeglichen
werden (vorhandene Pafscheiben 0,1 und

0,2 mm dick).

Schaltturm zusammenbauen

21.AuBeren Wihlhebel auf inneren Wihlhebel
auftreiben und durch Kerbstift sichern.
Dabei muB die durch Zeichnung festgeleg~
te Stellung der W&hlhebel zueinander be-
achtet werden (Abb. 34).

22 .Verdrehfeder am Schaltturm ansetzen.
Sperrklinkenbolzen mit Sperrklinke und
Scheibe von auBlen in den Schaltturm ein-
setzen. Darauf Muttern mit Federring von
innen auf Sperrklinkenbolzen lose auf-
schrauben.

23.Schaltwelle mit Schalthebel von auBlen in
Schaltturm einfihren und Distanzbichse,
Schalthebel (Schaltfinger), Scheibe und
Feder im Schaltturm auf Schaltwelle auf-
setzen.

Achtung!

Beim Einbau des Schalthebels (Schaltfingers)
darauf achten, dal dieser genau senkrecht
steht, wenn die Sperrklinke in den Schalt-
hebel auflen einrastet (Abb. 35).
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24.Scheibe auf Welle des Schalthebels auf-
setzen (auBlen am Schaltturm) und durch
Sicherungsring sichern.

25.Verriegelungsschieber auf  Schalthebel
(Schaltfinger) aufsetzen. Befestigungs—
schrauben mit Distanzhilsen und Feder-
scheiben im Schaltturm einschrauben und
anziehen (Abb. 36).
(Der Verriegelungsschieber muB leicht zu
bewegen sein.)

26.Schaltgabel fur Ruckwirtsgang mit Feder

Montagedorn und Kugel versehen. Darauf angeflachten

Dorn in Schaltgabel einfihren, so daf3 Fe-

. —— - der und Kugel nach unten gedriickt werden
Aa — (Abb. 37).

LLLLLL LI TL LT LI LTI TN
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.

27.5chaltwelle fur Ruckwértsgang auf der

gegeniiberliegenden Seite des duBeren

Abb. 37 Schalthebels mit Abstandsrohr und Schalt-

gabel in den Schaltturm mittels Kunststoff-

hammer eintreiben. Das Abstandsrohr auf

der Schaltwelle fur R.-Gang wird in Fahrt-
richtung gesehen nach vorn aufgesetzt.

Achtung!

Beim Einbau der Schaltwellen ist darauf zu
achten, daB die Sicherungsnuten nach oben
zeigen (Abb. 38).

28.Schaltwelle fur 1. und 2. Gang mit
Schaltgabel, die gleichfalls vorher mit
Feder und Kugel versehen wird, in Schalt-
turm eintreiben.

29.Schaltwelle fur 3. und 4. Gang und die
mit Federn und Kugel versehene Schalt-
gabel im Schaltturm einbauen.

30.Sicherungsblech  fur Schaltwellen in
Schaltturm eintreiben (Abb. 39).

31.Schalthebel  (Schaltfinger) einstellen.
Hierzu wird der exzenirische Sperrklinken-
bolzen so verdreht, daBl der Schalthebel
genau zwischen den beiden Klstzen des
Verriegelungsschiebers  ausgerichtet st
(Abb. 40). In dieser Stellung faBit der
Schalthebel beim seitlichen Verschieben
des Verriegelungsschiebers genau in die
Aussparungen der Schaltgabeln.

- 10 =



32.Mutter auf Sperrklinkenbolzen nach der
Einstellung festziehen und durch Korner-

schlag sichern (Abb. 41).

Getriebe zusammenbauen

(Hauptwelle, Antrieb u. Schaltturm sind
vormontiert! )

33.Doppelhebel mit Gleitstein versehen und
auf Lagerbolzen im Getriebegehduse auf-
setzen.

34.Rucklaufbolzen in Getriebegehduse ein-
treiben, dabei Rucklaufrad so aufsetzen,
dal Fuhrungsnute fir Gleitstein zur Ab-
triebsseite hinzeigt. Anlaufscheibe auf
Ricklaufbolzen aufsetzen und Bolzen ins
Gehduse treiben (Abb. 42). Stellung des
Bolzens beachten, da dieser -durch das

Tachometergehduse gegen Verdrehen ge-
sichert wird (Abb. 43) .

Laufspiel des Rucklaufrades
0,04 -0,06 mm

35.Vorgelegerdder ins Getriebegehduse ein-
legen.

36.Sperrzahnring auf Konus des Antriebsrades
aufsetzen. (Ist das Abstandsmall zwischen
AuBenkante der Kupplungszihne und Plan-
seite des Sperrzahnringes kleiner als 1 mm,
mull der Sperrzahnring gewechselt werden.)

(Abb. 44) .

37.Nadelkdfig mit Ol benetzt in Bohrung der
Antriebswelle einsetzen.

38.Vor Montage der Hauptwelle ist der b 2
schlagfreie Lauf des Mitnehmerflansches zu
Uberprifen. Hierzu Kugellager und Mit-
nehmer auf die Hauptwelle aufsetzen und
die Befestigungsmutter ~ gegenziehen.
Hauptwelle zwischen zwei Aufnahmespit- '
zen spannen und Mitnehmer auf schlag-
freien Lauf kontrollieren.

(Zulassiger Schlag axial/radial 0,015 mm) z‘;’z:”‘f’ggz'zbgfmm

(Abb. 45) . aber 9,015 mm betragen. Abb. 45

4igné
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39.

40.

Wird dieser Wert Uberschritten, muf3 der
Mitnehmer wieder abgebaut werden. Der
Mitnehmer wird darauf mit dem Werkzeug
BW 40 (friher WK 81) aufgedornt (Abb.
46) und gemeinsam mitder Hauptwelle be-
arbeitet. Der jeweilige Sitz des Mitneh-
mers muBB neu gezeichnet werden ( Zahn

auf Zahnlucke) .

Bei Verwendung eines neuen Mitnehmer-
flansches oder einer neuen Haupiwelle ist
o. g. Nachbearbeitung ebenfalls durchzu-
fUhren.

Antriebswelle und Hauptwelle im Getrie-
begehduse zusammenstecken. Die Nasen
des Sperrzahnringes auf der Antriebswelle
mussen in den Aussparungen des Schalt-
schiebers auf der Hauptwelle sitzen.

Antriebswelle mit Kugellager ins Getrie-
begehduse eintreiben. (Passendes Rohr-
stuck verwenden.) Kugellager auf Haupt-
welle aufsetzen und mittels Aufziehvor-
richtung BW 32 auf Hauptwelle und in
Getriebegehduse einziehen. Danach ggf.
Kugellager mittels passendem Rohrstiick
etwas nachschlagen. :

.Fuhrungsdorn mit Vorgelegewelle auf der

Abtriebsseite ins Getriebegehduse einset—
zen. Vorgelegewelle auf der Antriebsseite
mittels Dom anheben und fuhren. Kugel-
lager auf Lagerzapfen der Vorgelegewelle
mit Kunststoffhammer ansetzen ( Abb. 48) .

Anschliessend das Lager mit geeignetem
Druckstiick ins Getriebegehduse eintreiben
und Lager auf der Abtriebsseite ins Getrie-

begehduse einsetzen (Abb. 49).

.Distanzbiichse auf Hauptwelle schieben.

Scheibenfeder fir Tacho-Schraubenrad in
Hauptwelle einsetzen.

.Schraubenrad fur Tachometerantrieb mit

dem Konus zum Getriebegehduse auf die
Haouptwelle aufsetzen und mit Sicherungs-

ring sichern (Abb. 50) .

Danach Schraubenrad fiir Tachometeran-
trieb mit Fett bestreichen.



44 Kugelloger fur Tachometergehduse auf
Hauptwelle auftreiben. (Passendes Rohr-
stuck verwenden.) (Abb. 51).

45.Dichtung fur Tachometergehduse mit
Dichtmasse einsireichen und auf Tacho-
metergehduse aufkleben.

46.Tachometergehduse Uber Hauptwelle an
Getriebegehduse ansetzen. Befestigungs—
muttern fur Tachometergehduse mit Feder-
scheiben aufschrauben und mit 3,2 mkg
anziehen (Abb. 52). Schlitzschraube ein-
schrauben und durch Kérnerschlag sichern.

47 .Dichtring, Scheibe, Filzring und Filz-
ringhalter zusammen in Tachometergehduse
einsetzen. Zum Einpressen ist ein Dorn mit
Anschlagbund zu verwenden. Der Abstand
zwischen Filzringhalter und Stirnfldche des
Tachogehduses soll 1 mm betragen.

Zur Schnittzeichnung Abb. 53:

Obere Halfte ohne Mitnehmerflansch mit Dorn
BW 31
Untere Hdlfte mit Mitnehmerflansch, einbau-
fertig!

48. Mitnehmer auf Hauptwelle aufsetzen, da-
bei auf die alte Einbaustellung; die durch
Karnerschlag gekennzeichnet ist, achten
(Abb. 54). Sicherungsblech aufsetzen,
Befestigungsmutter aufschrauben, fest an-
ziehen und sichemn.

49.Dichtung fur Schaltturm mittels Dichtungs-
masse auf Getriebegehduse aufkleben.
Schaltturm auf Getriebegehduse aufsetzen,
vorher aber Doppelhebel zur Antriebsseite
schieben, um ein Einrasten der Rickwdrts—
gangschaltgabel im Doppelhebel zu ge-
wihrleisten (Abb. 55).

= |3 =




50, Befestigungsmuttern des Schaltturmes mit
Federscheiben aufschrauben und mit 3,0
mkg anziehen (Abb. 56).

Nur bei anschliessendem Einbau ins Fahrzeug !

Getriebe von. Montagevorrichtung abbauen,
Dichtung fir Kupplungsgehduse mit Dichtungs-
masse einstreichen und auf Kupplungsgehduse
aufkleben. Kupplungsgehduse an Getriebe-
gehduse anbauen. Befestigungsmuttern mit
Federscheiben aufschrauben und mit 3,0 mkg
anziehen (Abb. 57).

VerschluBschrauben der OlablaB- und Einfill-
sffnung in Getriebegehduse einschrauben und
fest anziehen.

Getriebes!| auffiillen!

Spezialwerkzeuge

1. Stirnlochschliussel fur Mitnehmerflansch
(WK 112)
. Abzieher fir Mitnehmerflansch (WK 56)

. Abzieher fur Kugellager im Getriebe
(WK 145)

wN

4. Abzieher fur Kugelloger auf Vorgelege-
welle (Bdrenklave, handelsubl.)

5. Abzieher fur Kugellager/Tachometerge-
hduse auf der Hauptwelle ( Kukko, handels-
ublich)

6. Drehmomentschlussel bis 10 mkg

Montageplatte fur Getriebe BW 11

(Zur Selbstanfertigung)
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Hilfswerkzeuge fur

Getriebe -Instandsetzung
(- zur Selbstanfertigung)

Montagedorn fir

Schaltgabel BW 30

Montagedorn fur
Dichtring BW 31

Aufziehvorrichtung fur
Kugellager auf Haupt-
welle BW 32
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Aufdornwerkzeug fur
Mitnehmerflansch BW 40
(- froher WK 81)
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